IX Simpodsio de Engenharia Ferroviaria retiine mais de 300 participantes e
reforga integracao entre academia e industria para o futuro do transporte
ferroviario

Evento debateu inteligéncia artificial, descarbonizacdo, mecatrbnica, regulacao e
inovacao tecnoldgica, homenageou a professora Liedi Bernucci e premiou o
melhor trabalho cientifico da edicdo

Campinas, junho de 2026 - Em sua nona edigao, o Simpdsio de Engenharia
Ferroviaria consolidou-se como um dos principais féruns técnicos voltados ao
desenvolvimento do transporte ferroviario brasileiro. Realizado nos dias 24 e 25 de
junho, no Centro de Convencdes da Unicamp, em Campinas (SP), o evento reuniu
mais de 300 participantes entre pesquisadores, profissionais da industria,
operadores ferroviarios, estudantes e representantes de empresas e instituicdes
para discutir solugdes voltadas ao aumento da eficiéncia, seguranca e
sustentabilidade do setor.

A programacgao contemplou palestras internacionais, mesas-redondas,
apresentacdes de pesquisas aplicadas desenvolvidas em parceria entre
universidades e empresas, além da participacao de representantes da Associacao
Brasileira da Industria Ferroviaria (ABIFER), Associagado Nacional dos
Transportadores Ferroviarios (ANTF), da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT) e de importantes empresas do segmento ferroviario. Nos dois
dias do evento, também foram realizadas sessdes técnicas nas quais
pesquisadores e profissionais apresentaram estudos sobre infraestrutura,
logistica, operacgdes, interacao roda-trilho e material rodante.

A abertura técnica do simpdsio ficou a cargo do professor Sakdirat Kaewunruen,
da Universidade de Birmingham (Reino Unido), que apresentou avangos no
monitoramento da infraestrutura ferroviaria por meio da inteligéncia artificial. O
pesquisador demonstrou como a manutencao baseada na condicéo real dos
ativos vem substituindo modelos tradicionais de inspecao periddica, permitindo
antecipar falhas, reduzir custos e aumentar a disponibilidade operacional das
ferrovias.

"Ainteligéncia artificial permite que a manutencao ferroviaria deixe de ser baseada
em calendario para ser baseada na condigcao real da infraestrutura, tornando as
intervengdes muito mais eficientes", destacou Sakdirat Kaewunruen.

Outro destaque do primeiro dia foi a mesa-redonda "Transicdo Energética e
Inovacgéo: Ferrovia 4.0 e Desafios Ambientais", que reuniu especialistas da
Unicamp, Vale, Rumo e Progress Rail para discutir os caminhos da
descarbonizacao no transporte ferroviario. O debate apontou consenso de que a
transicédo energética ocorrera de forma gradual, com a ampliagdo inicial do uso de



combustiveis renovaveis, como etanol e biodiesel, seguida, no médio e longo
prazo, pelo avango de tecnologias como eletrificagao e hidrogénio.

Os especialistas também discutiram alternativas como a amonia, considerada
atualmente pouco competitiva para a realidade brasileira diante da necessidade
de importacdo do insumo e da existéncia de solucdes mais adequadas ao
contexto nacional. Outro ponto destacado foi que dificilmente havera uma
solucao Unica para o futuro da matriz energética ferroviaria. A adogao das
diferentes tecnologias dependera das caracteristicas de cada aplicacao e do
aproveitamento das potencialidades locais para a producéo de energia de baixo
carbono.

Ainda no primeiro dia, foram apresentados os resultados da Catedra Infraestrutura
e Via Permanente e da Catedra Logistica e Operacdes Ferroviarias, seguidos por
sessodes de trabalhos técnicos dedicadas a infraestrutura ferroviaria e a eficiéncia
operacional.

No segundo dia do simpésio, o professor Roger Dixon, também da Universidade de
Birmingham, apresentou aplicagcdes da mecatrénica no setor ferroviario,
demonstrando como a integragdo entre sensores, sistemas inteligentes e
automacao vem ampliando a confiabilidade dos ativos ferroviarios e abrindo
novas possibilidades para manutengdo, monitoramento e desenvolvimento de
equipamentos.

Entre os exemplos apresentados, destacou-se um novo sistema de mudanca de
via (AMV) desenvolvido pela universidade, projetado com arquitetura redundante e
tolerante a falhas, capaz de reduzir significativamente a necessidade de
interrupgoes da circulacao ferrovidria para manutengdes corretivas e aumentar a
disponibilidade operacional da infraestrutura.

Na sequéncia, foram apresentados os resultados da Catedra de Veiculos
Ferrovidrios e da Catedra Roda-Trilho, além de novas sessoes de trabalhos
técnicos voltadas a veiculos ferrovidrios, sistemas de controle, logistica e
inovacao aplicada ao setor.

Um dos momentos marcantes do evento foi a homenagem prestada a professora
Liedi Bernucci, atual vice-reitora da Universidade de Sdo Paulo (USP), ex-diretora
do Instituto de Pesquisas Tecnoldgicas (IPT) e da Escola Politécnica da USP,
primeira coordenadora da Catedra UnderRail da Vale e referéncia nacional em
pesquisas voltadas a infraestrutura ferroviaria.

A programacao também contou com a palestra do diretor-presidente da
Associagao Nacional dos Transportadores Ferroviarios (ANTF), Davi Barreto, que
apresentou um panorama das perspectivas para o transporte ferroviario brasileiro,
além da conferéncia de encerramento ministrada pelo diretor da Agéncia Nacional



de Transportes Terrestres (ANTT), Alessandro Baumgartner, que abordou os
desafios regulatérios e os novos caminhos para o futuro das ferrovias no pais.

Ao longo dos dois dias foram apresentados dezenas de trabalhos cientificos nas
areas de infraestrutura ferroviaria, logistica, operagdes, veiculos ferroviarios e
interacao roda-trilho, fortalecendo a integragao entre universidades, centros de
pesquisa e empresas do setor.

Heavy Rail Elsevier Best Paper Award

Além das palestras, debates e apresentacoes técnicas, o simpdsio também
reconheceu a exceléncia da producéo cientifica desenvolvida em parceria entre
universidades e empresas do setor ferroviario.

Um dos momentos mais aguardados da programacao foi a entrega do Heavy Rail
Elsevier Best Paper Award, premiagao concedida ao melhor trabalho cientifico
apresentado durante o simpdsio.

O trabalho vencedor, intitulado "Reducéo de esforgos longitudinais no conjunto
choque-tracao de vagoes da EFC apds ajustes operacionais em viradores TKS:
validacao com vagéo instrumentado", foi premiado por combinar anélise historica,
ajustes operacionais e validagao experimental com o uso de vagao
instrumentado, demonstrando de forma pratica a redugao dos esforgos no
conjunto choque-tracdo e o aumento da confiabilidade no processo de descarga
de vagdes heavy haul. O estudo foi desenvolvido por Paulo Sérgio Costa, Marcos
de Sousa Silva, Edivalber Paiva Cantanhede, Giovanni Augusto Ferreira Dias,
Hamilton Silva e Samuel Silvestre.

O IX Simpdsio de Engenharia Ferroviaria reafirmou seu papel como um dos
principais espacos de integracao entre academia, industria e operadores
ferroviarios, impulsionando a pesquisa aplicada, a inovagao tecnoldgica e a
formacao de conhecimento voltados ao desenvolvimento do transporte ferroviario
brasileiro.

A organizacao anunciou ainda que a décima edicdo do Simpdsio de Engenharia
Ferroviaria sera realizada em maio de 2027, reforgcando a continuidade de um dos
principais foruns técnicos dedicados a inovacao e ao desenvolvimento da
engenharia ferroviaria nacional.

Sobre o Simpdésio de Engenharia Ferroviaria

Em 2017, pesquisadores de diversas universidades brasileiras envolvidos em
projetos de pesquisa e desenvolvimento sobre a tematica ferroviaria uniram
esforgos para criar um evento de carater eminentemente técnico, voltado a
apresentacao de resultados de pesquisas desenvolvidas em parceria com o setor
produtivo.



Foi assim que nasceu o Simpésio de Engenharia Ferrovidria (SEF), promovido pela
Universidade Estadual de Campinas (Unicamp), pelo Instituto Federal de Sao
Paulo (IFSP), pela Universidade Federal do Espirito Santo (UFES), pela
Universidade Santa Cecilia (Unisanta), pela Universidade Federal de Juiz de Fora
(UFJF), pela Escola Politécnica da USP e pelo Instituto Militar de Engenharia (IME).

Na edicdo anterior, realizada em 2025, o evento reuniu mais de 250 participantes.



