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Introducéo
O motor usado na competicdo Baja SAE é o Brigss & Stratton 10HP, e seu pais de origem é EUA. O

Oleo lubrificante especificado pelo manual do fabricante do motor é o de viscosidade 5W30. Devido a
grandes diferencas climaticas esse 6leo ndo se fez ideal para a utilizagdo em regides de clima tropical,
causando danos e superaguecimento do motor. A indicacdo do representante técnico do motor no Brasil foi
que se utilizasse um 6leo de viscosidade 20W50, para sanar os problemas apresentados com a utilizacdo do
outro. Com o intuito estabelecer pardmetros de comparagdo e assim definir o melhor lubrificante, foram
desenvolvidos os testes de: densidade, viscosidade e teor de cinzas, que sdo alguns dos ensaios que
caracterizam os 6leos lubrificantes. Os testes foram realizados com os fluidos novos e depois de serem
usados no motor durante uma hora e meia, a uma rotacdo de 3800 RPM, simulando assim as condicGes de
temperatura e esforgos realizados pelos mesmos durante uma competicéo.

Objetivos

No contexto apresentado, o objetivo é estabelecer o melhor 6leo lubrificante a ser utilizado no motor do
carro, comparando o desempenho dos éleos de viscosidade 5W30 de diferentes fabricantes com o 20W50. O
lubrificante ideal é aquele que se adaptar melhor as condi¢Bes de temperatura e poténcia do motor, sendo
capaz de melhorar o rendimento total do mesmo para a competigao.

Metodologia
Os ensaios de densidade, viscosidade e teor de cinzas foram realizados com o0s 6leos novos e depois de
utilizados no motor Brigss & Stratton 10HP durante uma hora e meia, a uma rotacéo de 3800 RPM.

Resultados
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Figura 1 — Gréfico da Viscosidade Cinematica.

Tabela 1 — Densidade dos 6leos lubrificantes novos e usados.

Amostra Densidade do éleo novo (kg/cm3)x10 Densidade do 6leo usado (kg/cm?)x10
A (5W30) 7,93 8,01
B (5W30) 8,193 8,13
C (5W30) 8,102 8,06
D (20W50) 9,08 8,09
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Figura 2 — Gréfico do Teor de Cinzas.

A Figura 1 mostrou que nas trés marcas de 6leo 5W30, e também na de 20W50, houve um ligeiro
aumento da viscosidade, que pode ser devido a: presenca de insollveis, produtos oxidados, reposi¢cdo com
0leo mais viscoso ou presenca de agua. Um posterior teste quimico apontard com exatiddo qual desses
fatores foi responsavel pelo aumento da viscosidade. Contudo, todos os 6leos se sairam bem nesse ensaio, ja
que o ideal é evitar a reducdo da resisténcia ao escoamento.

Através da andlise da Tab.1, notou-se um aumento da massa especifica, em dois, dos trés fabricantes do
Oleo de viscosidade 5W30, e uma grande queda da densidade do dleo 20W50. Nos dleos 5W30 essa
diminuicdo foi devido a contaminacdo por combustivel, uma vez que sua baixa viscosidade ndo permitiu a
vedacdo entre a camisa e 0 émbolo do motor, ndo impedindo a passagem de combustivel da camara de
combustdo ao reservatorio de dleo. Ja no 6leo 20W50, a grande diminuicdo foi devido a contaminagédo por
produtos de menor densidade, afinal, este foi utilizado no motor ap6s os testes com os 6leos de viscosidade
5W30.

A partir da analise da Fig.2, pode-se concluir que tanto os 6leos 5W30 quanto o 20W50 apresentaram
grande queda de sua porcentagem de cinzas, apos a utilizacdo dos mesmos no motor. De acordo com 0s
estudos de Mineiro (2007), uma diminuigdo do teor de cinzas pode ser devido a: diluicdo elevada de
combustivel, contaminacdo por 6leo ndo detergente ou por 6leos de menor teor de aditivos metalicos. Nos
6leos de dois fabricantes do 5W30 a porcentagem de cinzas chegou a zero, enquanto o 6leo 20W50 foi o que
obteve menor variacdo no teor de cinzas, demonstrando superioridade em relacdo a eficiéncia dos
concorrentes SW30.

Concluséo

Em suma, o dleo apontado como o ideal para a utilizagdo no motor Brigss & Stratton 10HP, € o de
viscosidade 20W50. Por ser o lubrificante que obteve os melhores resultados perante os testes, demonstrando
sua superioridade no que diz respeito as funcbes do mesmo que é€: evitar o desgaste dos componentes, ser
espesso o suficiente para vedar a passagem de combustivel para o reservatorio de 0leo, e contribuir para o
arrefecimento do motor.
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